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KEXCLUSIVA

OVEDAD ABSOLUTA EN ESPANA

mi-Remolque
iterconsult
aluminio

ra 44 m’

e LLEVA SUSPENSION NEUMATICA
QUE LE CONFIERE UNA GRAN COMODIDAD
Y SEGURIDAD DE MARCHA

e ES NOVEDAD TAMBIEN LA ADOPCION DE

VALVULAS DE SEGURIDAD
EN SUS BOCAS DE LLENADO

_nidades es un transportista al servicio de Transportes Marcen, Lecifiena (Zaragoza).

snjunto, formado por el semirremolque Interconsult y el tracto-camion Pegaso 2011/50, presenta este robusto aspecto. El propietario de es-

Recientemente se ha presentado
en nuestro pais una interesante
novedad dentro del campo de los
vehiculos especiales pdra el trans-
porte de productos sueltos de poca
densidad, en el que la firma Koc-
kum Industria, S.A. viene operan-
do desde hace bastante tiempo, ha-
biendo obtenido unos resultados
muy interesantes en este tipo de
unidades. La principal caracteri's -
tica de esta firma es la continua
preocupacion por innovar para
ofrecer en cada modelo lo mas
avanzado dentro de un determina-
do tipo de transporte, como es este
modelo que hoy presentamos &
nuestros lectores.
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DESCRIPCION GENERAL

Este nuevo semi-remolque ha sido
construido segin la més rentable de las
formulas para aligerar el peso de las uni-
dades de transporte: para ello se ha uti-
lizado en su construccién el aluminio,
con lo cual, y puesto que se trata de un
modelo autoportante, es decir, sin cha-
sis, se consigue un aligeramiento de peso
bruto, que, naturalmente, redunda en
una mayor capacidad de carga til.

Este modelo pesa aproximadamente
5000 kgs. sin compresor, dato muy
importante si tenemos en cuenta que el
modelo realizado en acero por la misma
firma (cuyos modelos son los de menos
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e POSIBILIDAD
DE

ELEGIR ENTRE UNO

O SEIS

tara del mercado) hubiera pesado 8.000
kgs. lo que demuestra el interés de este
tipo de construccion, Si a esto uni-
mos la larga vida de este material,
dada sus grandes cualidades de conser-
vacién sin un excesivo mantenimiento
para cuidarlo, serd suficiente para conven-
cernos de que estamos frente a un intere-
sante vehiculo de una interesante eco-
nomia para el usuario.

DISENO

Aparéntemente, parece uno de los mo-
delos tipicos de la marca, puesto que el
disefio, en cuanto a forma es igual al res-
to de los Interconsult habituales, si bien
es facilmente reconocible observando sus
grandes dimensiones y, ante todo, por la

COMPARTIMENTOS INDEPENDIENTES

Detals «
del vehics
fotografiz

seguridad

adopcién de un parachoques &=
de forma caracteristica, y i &3
randillas situadas en el techo &=
de pasarelas para una mayor
de manejo en las entradas del =

El modelo consta de tres 2
mentos. El cliente puede efsss
una variedad que oscila de w=id
segln el tipo de mercancias @ &5
ciones que desee efectuar. Es i
destacar que con esta opciéa &=
entre una buena variedad &z =
timentos, se puede agilizar ==
mente el transporte, al podes &
una interesante serie de comas)




10N EXCLUSIVA

de los rotares y los dos

del compresor montado y desmontado. Es de destacar que el aceite de lubricaci6n para
anajes, esta totalmente separado de los rotores de turbina, con la consiguiente pureza

delicados, e incluso, no mancha ni empasta el cemento y similares.

suministrado, el cual puede emplearse sin ninguna precaucién en productos alimen-

con distinto tipo de productos e incluso
de envios a diversos lugares,

SISTEMA DE CARGA
Y DESCARGA

En este apartado el mode€lo presenta
una interesante novedad: unas valvulas
de seguridad en la tapa de carga para
que, cuando el operario considere nece-
sario, a la hora de abrir para descargar,
acciondndolas, expulsen toda la pre-
si6n que haya en el interior del vehicu-
lo.

Es un.detalle de interés dada la gran
presién que normalmente se acumula
en este tipo de transporte, y que al
abrir las compuertas de entrada pueden
hacerlas saltar con peligro para quien
las maneije.

El niimero de entradas, asi como de
salidas es de seis, para permitir una ma-
yor rapidez de carga y descarga.

El compresor que monta este ve-
hiculo es un Silu, de la firma alemana
GHH, especialista en este tipo de produc-
tos. Su accionamiento se efectua por el

| propio tracto-camién y es capaz de
ofrecer normalmente 3.000 rpm., con
lo cual se consigue una interesante veloci-
dad y capacidad de descarga. Una no-
table particularidad es que el caudal
de aire comprimido esta libre de aceite,
lo cual es importantisimo para la mayo-
ria de los productos a transportar. (Pro-
ximamente efectuaremos un estudio de
estos equipos).

Aparte de estas razones técnicas, esin-
teresante destacar que la instalacion de
este compresor, cuyas dimensiones re-
sultan, dado su escaso tamafio, muy fa-
vorables para un mdximo aprovecha-

Plano de las dimensiones del
compresor Silu SKL10. Obsérvese
{o reducido de las mimas




miento del espacio atil del semi-remol-
que, ya que el equipo se instala en un
lateral del tracto-camion, el semi-remol-

que puede aproximarse mucho mds
a la cabina del camion,

UTILIZACION

La unidad estd disefiada y estudiada
para transportar productos de poca den-
sidad; harinas, poliestireno, etc. Parti-
cularmente, esta unidad serd utilizada
para el transporte indistinto de hari-
na y sémola.

La capacidad es de 44 m3 de estas
materias.

SISTEMA DE RODADURA

Para asegurar una mayor resistencia
del vehiculo, los ejes Fruehauf han sido
montados con una suspensiébn neumd-
tica que confiere al conjunto seguridad
de marcha por su comodidad de conduc-

e EL CONJUNTO FRUEHAUF
ES DE EJE HUECO
DE SECCION CUADRADA
CONFORMADO
EN UNA SOLA PIEZA

cion, ademds de que la vida del vehicu-
lo se alarga considerablemente por la
perfecta absorcion de todas las irregula-
ridades de la carretera y su consiguiente
ausencia de vibraciones, que en un ve-
hiculo de este tipo es tan interesante,

DESCRIPCION DEL RODAJE
PRO-PAR FRUEHAUF

Eje hueco de seccion cuadrada, con-
formado en una sola pieza, con mangue-
tas integrales sin soldadura. Engrase por
aceite, el cual inunda las dos cdmaras
de 'buje a través del propio eje. Roda-
mientos intercambiables entre si, de
gran superficie de contacto para trabajo
pesado, Rueda tipo artillerfa con mon-
taje standard de llanta 8,00-20, inter-
cambiable con las del tracto-camion
Pegaso.

Partes internas de freno, especialmen-
te disenadas para trabajo duro. Las le-
vas en S, se montan sobre cojinete de
nylén, y por medio de tensores con lu-

bricacién permanente, se realiza de &=
ma muy simple el ajuste de zapatas.

Dentro del avanzado disefio de =
conjunto de infraestructura, se in
ra un sistema de tapacubos transpa
con el control del nivel y tapones
llenado y vaciado del aceite lubri

La instalacion de frenado se a
por aire comprimido desde la cabi
camion, Cuenta con la linea de se
y una linea de frenado autom
desengancharse el vehiculo o en cz
pecial de emergencia. En esta i
cién se incorporan los pulmonss
accionamiento de las levas, un ca
de aire comprimido, y la vilvula n
tica de relé, elementos necesarios &=
la correcta, maniobra del sistema.

Detalle del eje hueco |
de seccidn cuadrada Fresra
para 13 Tm, de carga,

y especialmente Gtil en
rodajes tipo tamden



Dentro de esta lfnea de ejes e infraes-

turas de avanzado disefio, que esta

na ofrece al mercado, ademads del eje

' ya descrito, para 13 Tms. de carga

' especialmente util en rodajes tipo

dem, con lo que se logra la minima

2 posible para la mdxima carga per-

stida; hemos de resefiar la existencia

conjuntos similares, mod. 13, cuya

Escripci6n serfa idéntica al mod. P,

n las variaciones logicas por su incre-

ento de capacidad, y que son incorpo-

das en vehiculos que exigen un trabajo

¢ una capacidad de carga en vehiculos

condiciones extremas, singularmente
aplicaciones Todo Terreno.

INFORMACION EXCLUSIVA
cCamnmbugs

El centro de gravedad

de esta unidad, como es norma
habitual en esta firma es muy bajo, con
la consiguiente seguridad y capacidad
de carga y circulacién.

El conjunto de rodadura de Fruehauf
lleva una suspension neumdtica Suspens
Neway que confiere al conjunto una
interesante comodidad de rodaje asi como
de ausencia de vibraciones del vehiculo




INFORMACION EXCLUSIVA
cambus

E| técnico de
SUSPENS'ON NEUMATICA Interconsult sefiala la
diferencia entre la méxi_ma

Este sistema de suspension permite HULLIDN)

o ‘s Itura de la s nsion
automdticamente mantener fija la altu- n;:m‘:miga‘ pa:f’ﬁfostm

ra del semi-remolque al suelo, tanto la flexibilidad de este tipo

a vehiculo vacio como cargado, de suspensiones, que
Ventaja esencial de esta suspension Rasestiily ventaifige
es que se comporta con igual “bondad” e e
1 p con 1gual bonda cargado o sin cargar,

tanto a vehiculo vacio como a media o siempre se mantiene
plena carga, ventaja esta imposible de ala misma altura
conseguir con cualquier tipo de suspen-
sibn mecdnica; en realidad es como si
a cada condicion de carga se acoplaran
al vehrculo las ballestas adecuadas.

La “absorcién” de esta suspensién
es muy necesaria en este tipo de cister-
nas auto-portantes, ya que a vehiculo
vacfo absorbe los impactos de la carrete-
ra que tanto dafian a la estructura de es-
tas unidades.

De estabilidad perfecta, su bondad de
comportamiento permite, ademds, garan-
tizar un incremento en la duracion de
los neumdticos, factor econémico impor-
tante.

Otro aspecto interesante de esta sus-
pension es su respuesta al frenado, Tra-
tindose de dos suspensiones indepen-
dientes unidas unicamente por el circuito
neumdtico y constituidas cada una de
ellas por dos brazos rigidos longitudina-
les, al frenar el vehfculo, actuan por se-
parado ambos ejes elimindndose asi los
traspasos de esfuerzos que tanto afectan
a los balancines y ballestas de los tandem
con suspension cldsica.

PUNTOS DE APOYO

Los puntos de apoyo del semi-remol-
que son flasa y han sido montados me-
diante unos nervios delanteros que ro-
dean la panza del vehiculo, su acciona-
miento es sencillo y el apoyo del conjun-
to muy robusto.

EQUIPO AUXILIAR

Destaca en este modelo la adopcion
de la pasarela antes mencionada asi como
la escalera de acceso, muy bien situada
para facilitar la buena labor del usuario.
Las barandillas superiores son abatibles,
con lo que, incluso si se ha olvidado el . "y . ;
cerrarlas después de haberlas utilizado, Los puntos de apoyo llasa estdn situados en posicion muy estudiada y su accionas

i es sencillo.
si encuentran obstdculos en la carrete-
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» SOLO PESA e EN EUROPA SE ESTAN
5.000 Kg. IMPONIENDO ESTE
(EN ACERO SERIAN TIPO DE UNIDADES

POR SU GRAN

8.000 COMO
MINIMO) VERSATILIDAD

vAlvula de seguridad

as de seguridad que el Las tomas de entrada montan una interesante
asta en posicion de ser- para permitir el escape de presibn que se acumula en el interior de la

Este es el resultado practico de las medid
modelo posee, Obsérvese que una barandilla
vicio y la otra de recogida,

unidad,

DETALLE DE LA SUSPENSION NEUMATICA

! .
........
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ra al salir del lugar de descarga, =
pliegan sin causar desperfectos.

El parachoques trasero, situado a uss
altura de buena visibilidad para otros =
hiculos, lleva embutidos en su sélido diss-
fio todo el equipo de sefializacion, com-
puesto por un completo juego de cuatss
luces dobles que cumplen perfectamenss
su cometido sefializador,

FUTURO DE ESTE
TIPO DE UNIDADES

La firma Interconsult de Suecia tiess
previsto un importante envio de este &
po de vehiculos a Alemania, domés
hasta ahora ya ruedan unas 12 unidadss.
cifra que en proximas fechas se ampliss =
a 30, hasta entregar unas trescientas wss
dades, Esto da una idea de la importes
cia del modelo que hoy describimos pess
nuestros lectores, cuyos resultados esias
siendo muy elogiados en toda Europs &
ahora en Espafia,por la presentacion ée &
unidad en nuestro pais,donde considess
mos tendrdn mucha aceptacion para
do profesional capacitado a la hore &
juzgar un modelo de gran capacidaé
carga, poco peso y una utilizacion ii
tada, tando en lo referente a durzcss
como a posibilidades de transporte.

Es tpico de Intereonsult la rapiaez de carga y descarga de sus unidades: aqufi vemos parte del
conjunto de descarga en situacién muy efectiva para el usuario.

En la parte posterior lleva un préctico parachoques, La rueda de re- Elcompresor Silu estd montado en un lateral del tracm—carmén = _
puesto esta situada de forma comoda para el usuario, forma muy adecuada para no estorbar en absoluto, ademas de =u =%
modo acceso. La quinta rueda es llasa.



